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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 640/2009
z dnia 22 lipca 2009 r.

w sprawie wykonania dyrektywy 2005/32/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do
wymogow dotyczacych ekoprojektu dla silnikow elektrycznych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2005/32fWE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 6 lipca 2005 r. ustanawiajaca ogdlne
zasady ustalania wymogéw dotyczacych ekoprojektu dla
produktéw wykorzystujacych energie oraz zmieniajaca dyrek-
tywe Rady 92/42[EWG, oraz dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 96/57/WE i 2000/55/WE (1), w szczegdlnosci
jej art. 15 ust. 1,

po konsultacji z Forum Konsultacyjnym ds. Ekoprojektu,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

Zgodnie z dyrektywa 2005/32/WE wymogi dotyczace
ekoprojektu powinny by¢ okreslane przez Komisje dla
produktéw wykorzystujacych energie, ktorych wielkosé
sprzedazy we Wspdlnocie jest znaczaca, ktore majg
znaczacy wplyw na $rodowisko naturalne i ktére posia-
daja znaczacy potencjal w zakresie poprawy ich ekolo-
gicznodci bez pociggania za soba nadmiernych kosztow.

Artykut 16 ust. 2 tiret pierwsze dyrektywy 2005/32/WE
stanowi, ze zgodnie z procedurg okreslong w art. 19 ust.
3 i z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w art. 15
ust. 2 oraz po konsultacji z Forum Konsultacyjnym ds.
Ekoprojektu Komisja wprowadza odpowiednio $rodek
wykonawczy  dla  produktéw  wykorzystywanych
w systemach o napedzie elektrycznym.

Silniki elektryczne sa najwazniejszym rodzajem napedu
elektrycznego w tych galeziach przemystu Wspdlnoty,
w ktérych w procesach produkcyjnych wykorzystuje sie
silniki. Systemy, w ktérych silniki te sa eksploatowane,
wykorzystuja ok. 70 % energii elektrycznej zuzywanej
przez przemysl. Laczny potencjal oplacalnej ekono-
micznie poprawy sprawnosci energetycznej takich
systemOw z napedem elektrycznym wynosi 20-30 %.
Jednym z gléwnych czynnikéw w kontekscie takiej
poprawy jest wykorzystanie silnikéw o wysokiej spraw-
nosci energetycznej. Stad tez  silniki  stosowane
w systemach z napedem elektrycznym sg priorytetowym
produktem, dla ktdérego nalezy ustali¢ wymogi dotyczace
ekoprojektu.

() Dz.U. L 191 z 22.7.2005, s. 29.
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W sklad systeméw z napedem elektrycznym wchodza
rézne produkty zuzywajace energie, takie jak silniki,
napedy, pompy czy wentylatory. Waznymi czeSciami
tych produktéw sa silniki i sterowniki bezstopniowe.
Dlatego tez w niniejszym rozporzadzeniu wymaga sie,
by pewne rodzaje silnikéw  wyposazone  byly
w sterowniki bezstopniowe.

Wiele silnikéw  stanowi nieodlaczng cze$¢ innych
produktéw i nie sg one osobno wprowadzane na rynek
lub uzytkowane w rozumieniu art. 5 dyrektyw Parla-
mentu  Europejskiego i Rady  2005/32JWE
i 2006/42/WE (. Aby potencjal oplacalnego ekono-
micznie oszczedzania energii mogl by¢ w pelni wyko-
rzystany, silniki stanowigce czg§¢ innych produktéw
powinny by¢ objete przepisami niniejszego rozporzadze-
nia.

Komisja wykonala badanie przygotowawcze, w ramach
ktérego przeanalizowano techniczne, $rodowiskowe
i ekonomiczne aspekty silnikow elektrycznych. Badanie
przeprowadzono przy udziale zainteresowanych stron
z UE i krajow trzecich, a jego wyniki zostaly podane
do publicznej wiadomosci.

W badaniu przygotowawczym stwierdzono, ze silniki
elektryczne wprowadzane sg na rynek wspdlnotowy
w duzych ilosciach, za$ ich zuzycie energii w fazie uzyt-
kowania jest najistotniejszym aspektem $rodowiskowym
wszystkich faz cyklu zycia, przy czym roczne zuzycie
energii elektrycznej wyniosto w 2005 r. 1 067 TWh, co
odpowiada 427 Mt emisji CO,. Wobec braku srodkow
ograniczajacych to zuzycie przewiduje sig, ze zuzycie
energii wzrosnie w 2020 r. do 1 252 TWh. Stwierdzono,
ze mozliwe jest istotne zmniejszenie zuzycia energii elek-
trycznej w cyklu Zycia oraz zuzycia energii w fazie uzyt-
kowania, w szczegdlnosci jesli silniki w zastosowaniach
bezstopniowych i zmienno-obcigzeniowych wyposazone
beda w sterowniki.

W badaniu przygotowawczym stwierdzono, ze zuzycie
energii elektrycznej podczas uzytkowania jest jedynym
znaczacym parametrem dotyczacym ckoprojektu zwia-
zanym z projektem produktu, o ktérym mowa
w czesci 1 zalgeznika I do dyrektywy 2005/32/WE.

Zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej w przypadku
silnikéw elektrycznych nalezy osiagna¢ poprzez zastoso-
wanie istniejacych, niezastrzezonych i oszczednych
rozwigzan technicznych, co doprowadzi do zmniejszenia
tacznych wydatkéw na zakup i eksploatacje urzadzen.

@) Dz.U. L 157 z 9.6.2006, s. 24.
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(10)  Wymogi dotyczace ekoprojektu powinny harmonizowaé (18)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3

(11)

12)

(13)

(14)

wymogi dotyczgce zuzycia energii przez silniki w calej
Wspdlnocie, co przyczyni si¢ do funkcjonowania rynku
wewnetrznego i podniesienia efektywnosci $rodowisko-
wej.

Producenci powinni mie¢ wystarczajaco duzo czasu na
zmodyfikowanie projektéw swoich produktéw. Harmo-
nogram nalezy okresli¢ tak, aby uniknaé negatywnych
skutkéw dla funkcjonalnodci silnikéw oraz uwzglednié
wplyw na koszty ponoszone przez producentow (w
szczegolnosci MSP), przy jednoczesnym  zapewnieniu
terminowego osiagniecia celéw niniejszego rozporzadze-
nia.

Zuzycie energii jest ustalane w drodze rzetelnej,
dokladnej i powtarzalnej procedury pomiaréw, uwzgled-
niajacej powszechnie uznane najnowocze$niejsze metody,
w tym, o ile to mozliwe, zharmonizowane normy przy-
jete przez europejskie organy normalizacyjne wymie-
nione w zalgczniku 1 do dyrektywy 98/34/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r.
ustanawiajacej procedure udzielania informacji w zakresie
norm i przepiséw technicznych oraz przepiséw dotycza-
cych ustug spoleczenstwa informacyjnego (').

Niniejsze rozporzadzenie powinno zwigkszy¢ penetracje
rynku przez technologie stuzace zlagodzeniu wplywu
cyklu zycia silnikow elektrycznych na S$rodowisko,
prowadzac do oszczednosci energii w cyklu zycia rzedu
5500 PJ (3) oraz oszczednosci energii elektrycznej rzedu
315 TWh w 2020 r. w poréwnaniu ze scenariuszem
zakladajacym niepodejmowanie zadnych dziatan.

Zgodnie z art. 8 dyrektywy 2005/32/WE niniejsze
rozporzadzenie powinno okredli¢ majace zastosowanie
procedury oceny zgodnosci.

Aby ulatwi¢ przeprowadzanie kontroli zgodnosci, produ-
cenci powinni mie¢ obowigzek przedstawiania informacji
w dokumentagji technicznej okreSlonej w zalgcznikach IV
i V do dyrektywy 2005/32/WE.

W celu dalszego ograniczenia oddzialywania silnikéw na
§rodowisko producenci powinni dostarczyé stosowne
informacje  dotyczace demontazu, recyklingu lub
usuwania po zakonczeniu eksploatacji.

Nalezy okresli¢ poziomy odniesienia dla obecnie dostep-
nych technologii zapewniajgcych niskie zuzycie energii.
Przyczyni si¢ to do zapewnienia powszechnego i fatwego
dostepu do informacji, szczegélnie dla MSP i bardzo
malych przedsi¢biorstw, co dodatkowo ulatwi wykorzys-
tanie najlepiej zaprojektowanych technologii do zmniej-
Szania zuzycia energii.

(') Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37.
() 1TWh = 3,6 P].

zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art.
19 ust. 1 dyrektywy 2005/32/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace
ckoprojektu dla wprowadzania na rynek i do uzytku silnikéw,
w tym takich silnikéw stanowigcych integralng cze$¢ innych
produktéw.

2. Ninigjsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a) silnikéw zaprojektowanych do eksploatacji przy pelnym
zanurzeniu w cieczy;

b) silnikdéw stanowiacych integralna cz¢$¢ produktu (np. prze-
kladni zebatej, pompy, wentylatora lub sprezarki), ktdrych
charakterystyka energetyczna nie moze by¢ sprawdzona
niezaleznie od produktu;

¢) silnikéw zaprojektowanych specjalnie do eksploatacji:

(i) na wysokosciach powyzej 1 000 m n.p.m.;

(i) w temperaturze otoczenia przekraczajacej 40 °C;

(ili) w maksymalnej temperaturze roboczej powyzej 400 °C;

(iv) w temperaturze otoczenia ponizej — 15 °C w odniesieniu
do wszystkich silnikéw, lub ponizej 0 °C w przypadku
silnikéw chlodzonych powietrzem;

(v) w przypadku gdy temperatura wody chlodzacej na
wejsciu do produktu wynosi mniej niz 5 °C lub wiecej
niz 25°C

(vi) w przestrzeniach zagrozonych wybuchem zgodnie
z definicja zawarta w dyrektywie 94/9/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (3);

d) silnikéw hamujacych,
z wyjatkiem wymogoéw dotyczacych informacji okreslonych
w pkt 2 ppkt 3-12 zalgcznika 1.

() Dz.U. L 100 z 19.4.1994, s. 1.
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Artykut 2
Definicje

W uzupelnieniu do definicji wymienionych w  dyrektywie
2005/32/WE stosuje sie nastepujace definicje:

1) ,silnik” oznacza elektryczny indukeyjny silnik klatkowy
o stalej predkosci zasilany pradem tréjfazowym, 50 Hz lub
50/60 Hz , ktory:

— posiada od 2 do 6 biegunéw,

— posiada napiecie znamionowe Uy do 1 000V,

— posiada moc znamionowg Py w granicach od 0,75 kW
do 375 kW,

— jest okreslany na podstawie ciaglej eksploatacji roboczej;

2) ,sterownik bezstopniowy” oznacza elektroniczny konwerter
zasilania, ktory w sposéb ciagly dostosowuje ilos¢ energii
elektrycznej doprowadzanej do silnika elektrycznego
w celu sterowania wydajnoscig mechaniczng silnika zgodnie
z charakterystyka momentu w zaleznosci od predkosci obro-
towej odbiornika (nap¢dzanego przez silnik) poprzez dosto-
sowywanie zasilania pradem tréjfazowym 50 Hz do
zmiennej czestotliwosci i napiecia doprowadzanego do
silnika;

3) ,silnik klatkowy” oznacza silnik elektryczny bez szczotek,
komutatoréw, piericieni $lizgowych oraz polaczen elektrycz-
nych z wirnikiem;

4) faza” oznacza rodzaj konfiguracji gléwnego Zrddla zasilania;

5) ,biegun”  oznacza  calkowita  liczb¢  pdlnocnych
i poludniowych biegunéw magnetycznych wytwarzanych
przez obracajace si¢ pole magnetyczne silnika. Liczba
biegunéw okresla predkos¢ podstawows silnika;

6) ,ciagla eksploatacja robocza” oznacza zdolnos¢ silnika elek-
trycznego ze zintegrowanym systemem chlodzenia do dzia-
fania przy obciazeniu nominalnym bez przerw ponizej
nominalnego maksymalnego wzrostu temperatury;

7) wsilnik  hamujacy”  oznacza  silnik  wyposazony
w elektromechaniczny hamulec dzialajacy bezposrednio na
wal silnika bez sprzegiel.

Artykut 3
Wymogi dotyczace ekoprojektu

Wymogi dotyczace ckoprojektu dla silnikéw sa okreslone
w zalaczniku L

Kazdy wymog dotyczacy eckoprojektu ma zastosowanie zgodnie
z nastepujacym harmonogramem:

1) Od dnia 16 czerwca 2011 r. silniki musza odpowiadaé co
najmniej klasie sprawnosci IE2 zgodnie z pkt 1 zalgcznika I;

2) Od dnia 1 stycznia 2015 r.:

(i) silniki o mocy znamionowej w granicach 7,5-375 kW
muszg odpowiadaé co najmniej klasie sprawnosci IE3
zdefiniowanej w pkt 1 zalacznika I, lub odpowiadaé
klasie sprawnosci IE2 zdefiniowanej w pkt 1 zalacznika
[ oraz by¢ wyposazone w sterownik bezstopniowy.

3) Od dnia 1 stycznia 2017 r.:

(i) wszystkie silniki o mocy znamionowej w granicach
0,75-375 kW muszg odpowiada¢ co najmnicj Kklasie
sprawnosci IE3 zdefiniowanej w pkt 1 zalacznika I, lub
odpowiada¢ klasie sprawnosci IE2 zdefiniowanej w pkt 1
zalgcznika I oraz by¢ wyposazone w sterownik bezstop-

niowy.

Wymogi dotyczace informacji o produkcie w odniesieniu do
silnikéw sa okreslone w zalgczniku 1. Zgodno$¢ z wymogami
dotyczacymi ekoprojektu mierzona jest zgodnie z wymogami
zawartymi w zalaczniku IL

Artykut 4
Ocena zgodnosci

Procedure oceny zgodnosci, o ktérej mowa w art. 8 dyrektywy
2005/32/WE, stanowi wewnetrzna kontrola projektu okreslona
w zalaczniku IV do tej dyrektywy lub system zarzadzania okre-
Slony w zalaczniku V do tej dyrektywy.

Artykut 5
Procedura weryfikacji do celéw nadzoru rynku

Podczas przeprowadzania kontroli w ramach nadzoru rynku,
o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 dyrektywy 2005/32/WE, organy
panstw czlonkowskich stosujg procedure weryfikacji okreslong
w zalgczniku IIT do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6
Orientacyjne poziomy odniesienia

Orientacyjne poziomy odniesienia dla silnikéw o najwiekszej
sprawnosci dostepnych na rynku sg okreslone w zalgczniku IV.

Artykut 7
Przeglad

Przed uplywem siedmiu lat od wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia ~ Komisja ~ dokonuje  jego  przegladu
w kontekscie postepu technicznego w dziedzinie zaréwno silni-
kéw, jak i sterownikow i przedstawia wyniki tego przegladu
Forum Konsultacyjnemu ds. Ekoprojektu. Przeglad obejmuje
wydajno$¢ zasobow, ponowne wykorzystanie oraz recykling
oraz poziom niepewnosci pomiaréw.
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Artykut 8
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenic wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 lipca 2009 r.

W imieniu Komisji
Andris PIEBALGS
Cztonek Komisji
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1) WYMOGI DOTYCZACE SPRAWNOSCI SILNIKA

Wymogi dotyczgce nominalnej minimalnej sprawnosci silnikow przedstawione sg w tabelach 1 i 2.

Nominalna minimalna sprawno$¢ (n) dla klasy sprawnosci 1E2 (50 Hz)

WYMOGI DOTYCZACE EKOPROJEKTU DLA SILNIKOW

ZALACZNIK 1

Tabela 1

Moc snamionowa Liczba biegunow

(kW) 2 4 6
0,75 77,4 79,6 75,9
1,1 79,6 81,4 78,1
1,5 81,3 82,8 79,8
2,2 83,2 84,3 81,8
3 84,6 85,5 83,3
4 85,8 86,6 84,6
5,5 87,0 87,7 86,0
7,5 88,1 88,7 87,2
11 89,4 89,8 88,7
15 90,3 90,6 89,7
18,5 90,9 91,2 90,4
22 91,3 91,6 90,9
30 92,0 92,3 91,7
37 92,5 92,7 92,2
45 92,9 93,1 92,7
55 93,2 93,5 93,1
75 93,8 94,0 93,7
90 94,1 94,2 94,0
110 94,3 94,5 94,3
132 94,6 94,7 94,6
160 94,8 94,9 94,8
200 do 375 95,0 95,1 95,0

Tabela 2
Nominalna minimalna sprawno$¢ (n) dla klasy sprawnosci IE3 (50 Hz)
Moc smamionowa Liczba bicgunéw

(kW) 2 4 6
0,75 80,7 82,5 78,9
1,1 82,7 84,1 81,0
1,5 84,2 85,3 82,5
2,2 85,9 86,7 84,3
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Moc znamionowa Liczba biegunow

(kw) ) ; 6
3 87,1 87.7 95.6
4 88,1 88,6 86.8
5,5 89,2 89,6 88.0
7,5 90,1 90,4 89.1
11 91,2 914 903
15 91,9 92.1 912
18,5 92,4 926 s
22 92,7 93.0 922
30 93,3 93.6 929
37 93,7 93,9 933
45 94,0 94,2 93,7
>5 94,3 94,6 94.1
75 94,7 95,0 94,6
90 95,0 95.2 929
110 95.2 95.4 -
132 95,4 95,6 95.4
160 95,6 95,8 95.6
200 do 375 95.8 96.0 P

2) WYMOGI DOTYCZACE INFORMAC]I O PRODUKCIE W ODNIESIENIU DO SILNIKOW

Od dnia 16 czerwca 2011 r. informacje na temat silnikéw okre$lone w pkt 1-12 musza by¢ przedstawiane

w widoczny sposob:

a) w dokumentagji technicznej silnikéw;

b) w dokumentacji technicznej produktéw, ktérych silniki sg czescia;

¢) na ogdlnodostepnych stronach internetowych producentéw silnikow;

d) na ogodlnodostepnych stronach internetowych producentéw produktéw, ktorych silniki sg czedcia.

W odniesieniu do dokumentacji technicznej informacje musza by¢ podane w kolejnosci przedstawionej w pkt 1-12.
Nie ma konieczno$ci dokladnego powtarzania sformulowan uzytych w wykazie. Zamiast tekstu, moga by¢ uzyte

wykresy, rysunki lub symbole.

1) Nominalna sprawnos$¢ () przy pelnym, 75 % i 50 % znamionowym obcigzeniu i napigciu (Uy).

2) Klasa sprawnosci: ,IE2” lub ,IE3".

3) Rok produkciji.

4) Nazwa lub znak towarowy producenta, numer rejestru handlowego oraz miejsce produkji.

5) Numer modelu produktu.

6) Liczba biegunéw silnika.

7) Znamionowa moc wyjsciowa lub zakres znamionowej mocy wyjsciowej (kW).

8) Znamionowa czgstotliwo$¢ wejsciowa silnika (Hz).

9) Znamionowe napigcie lub zakres znamionowego napigcia (V).

10) Znamionowa predko$¢ lub zakres znamionowej predkosci (rpm).

11) Informacje dotyczace demontazu, recyklingu lub usuwania po zakoriczeniu eksploatacji.
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12) Informacje dotyczace zakresu warunkéw roboczych, dla ktérych silnik zostal zaprojektowany:
(i) wysoko$¢ nad poziomem morza;
(ii) temperatura otoczenia, réwniez dla silnikéw chlodzonych powietrzem;
(iii) temperatura wody chlodzacej na wejsciu do produktu;
(iv) maksymalna temperatura robocza;
(v) przestrzeni zagrozona wybuchem.

Informagje, o ktérych mowa w pkt 1, 2, 3, muszg by¢ umieszczone w sposdb trwaly na tabliczce znamionowej silnika
lub w jej poblizu.

Informacje zawarte w pkt 1-12 nie musza by¢ publikowane na ogélnodostepnych stronach internetowych produ-
centéw silnikéw w przypadku silnikéw wyprodukowanych na zaméwienie klienta o specjalnym projekcie mecha-
nicznym i elektrycznym. Informacje o obowigzku wyposazenia silnikéw niespetniajgcych wymogéw klasy sprawnosci
IE3 w sterownik bezstopniowy nalezy umiesci¢ w sposéb widoczny na tabliczce firmowej oraz w dokumentacji
technicznej silnika:

a) od dnia 1 stycznia 2015 r. w odniesieniu do silnikéw o mocy znamionowej w granicach 7,5-375 kW,
b) od dnia 1 stycznia 2017 r. w odniesieniu do silnikéw o mocy znamionowej w granicach 0,75-375 kW.

Producenci podaja w dokumentacji technicznej informacje na temat wszelkich charakterystycznych $rodkéw ostroz-
nosci, ktére nalezy podja¢ podczas montazu, instalacji, konserwacji i eksploatacji silnikow ze sterownikiem bezstop-
niowym, w tym informacje na temat sposobow ograniczania do minimum pél elektrycznych i magnetycznych
sterownikéw bezstopniowych.

DEFINICJE MAJACE ZASTOSOWANE DLA CELOW ZAELACZNIKA 1
1) .Nominalna minimalna sprawno$¢” (n) oznacza sprawno$¢ przy pelnym znamionowym obcigZeniu i napieciu bez

uwzgledniania tolerancji.

2) ,Tolerancja” oznacza maksymalne dopuszczalne odchylenie wyniku pomiaru testowego dowolnego silnika
w stosunku do warto$ci podanej na tabliczce znamionowej lub w dokumentacji techniczne;.
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ZALACZNIK II

POMIARY I OBLICZENIA
Dla celéw zgodnosci i weryfikacji zgodnosci z wymogami niniejszego rozporzadzenia pomiaréw i obliczet dokonuje si¢
w drodze rzetelnej, dokladnej i powtarzalnej procedury, uwzgledniajacej powszechnie uznane najnowocze$niejsze metody,
ktérych wyniki uznaje sie za charakteryzujace si¢ niska niepewnoscia, w tym metody okreslone w dokumentach, ktorych

numery referencyjne zostaly opublikowane w tym celu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Spelniaja one wszystkie
ponizsze parametry techniczne.

Sprawno$¢ energetyczna stanowi stosunek mechanicznej mocy wyjsciowej do elektrycznej mocy wejsciowe;.

Klase sprawnosci silnika, okreslona w zataczniku I, okresla sie dla znamionowej mocy wyjsciowej (Py), napigcia znamio-
nowego (Uy) oraz czgstotliwosci znamionowej (fy).

Réznica migdzy mechaniczng moca wyjsciowa a elektryczng moca wejSciowa wynika ze strat zachodzacych w silniku.
Calkowite straty okresla si¢ przy uzyciu jednej z ponizszych metod:
— pomiar strat calkowitych, lub

— okredlenie sumy odrebnych strat.
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ZALACZNIK 11

PROCEDURA WERYFIKAC]I

Podczas przeprowadzania kontroli w ramach nadzoru rynku, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 dyrektywy 2005/32/WE,
organy panstw czlonkowskich stosujg nastepujaca procedure weryfikacji dla wymogéw okreslonych w zalaczniku 1.

1. Organy panstw czlonkowskich przeprowadzaja test tylko jednego urzadzenia

2. Uznaje sig, ze model spelnia stosowne wymogi okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, jesli w przypadku nominalnej
sprawnosci silnika (1) straty (1-n) nie roznig si¢ od warto$ci granicznych podanych w zatgczniku I o wigcej niz 15 %
w zakresie mocy 0,75-150 kW oraz 10 % w zakresie mocy 150-375 kW.

3. Jesli wynik, o ktérym mowa w pkt 2, nie zostal osiggniety, organ nadzoru rynku testuje losowo wybrane trzy
dodatkowe urzadzenia, z wylaczeniem silnikéw produkowanych w ilosciach mniejszych niz pig¢ rocznie.

4. Uznaje sig, ze ten sam model spelnia stosowne wymogi okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, jesli w przypadku
$redniej nominalnej sprawnosci (1) trzech urzadzen wymienionych w pkt 3, straty (1-n) nie réznia si¢ od wartosci
podanych w zalaczniku 1 wigcej o niz o 15% w zakresie mocy 0,75-150 kW oraz 10 % w zakresie mocy
> 150-375 kW.

5. Jezeli wyniki, o ktérych mowa w pkt 4, nie zostang uzyskane, uznaje si¢, Ze model nie spelnia wymogéw niniejszego
rozporzadzenia.

Do celéw weryfikacji zgodnosci z wymogami niniejszego rozporzadzenia parstwa czlonkowskie stosuja procedurg
okre§lona w zalgczniku II oraz rzetelne, dokladne i powtarzalne procedury pomiarowe, uwzgledniajace powszechnie
uznane najnowocze$niejsze metody, w tym metody okreslone w dokumentach, ktérych numery zostaly opublikowane
w tym celu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

ZALACZNIK IV

ORIENTACYJNE POZIOMY ODNIESIENIA, O KTORYCH MOWA W ART. 6

W momencie przyjecia niniejszego rozporzadzenia za najlepsza technologie dostgpna na rynku silnikéw uznano klase
sprawnodci IE3 lub silnik IE3 ze sterownikiem bezstopniowym, zgodnie z definicja w zalaczniku L.








